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Kan man fa en béttre start pa hosten an att bevista ett
medlemsmaote arrangerat av Skargardsredare i Luled?

Vi som var dér tror knappast det. Stort tack till arrangérer,
sponsorer och deltagare for ett trevligt, intressant och val-
regisserat medlemsméte.

Rimligt eller orimligt? Jag f&r manga samtal fran medlem-
mar som undrar vad som kan anses vara rimligt eller orimligt
i friga om regelverk och besiktningar. Ofta handlar det om
fragestalliningar som dyker upp i samband med fornyelse

av certifikat eller vid ombyggnader. Det som varit godkant
under lang tid ar helt pl&tsligt inte OK och leder till anméark-
ningar i statusrapporten som ibland &ven kan leda till nytt-
jandeférbud.

Om det ar befintliga konstruktioner och system som tidi-
gare godkants och som inte kan anses utgdra en uppenbar
sjofara, s lat man forr ofta “nad g4 fére rétt”. Idag ar det
inte ovanligt att man far bygga om eller anpassa ombord
“f6r att det star s i féreskriften”, utan att man tar nagon
hansyn till eventuella risker eller tidigare godk&nnande.

Ett grundldggande problem &r att det ofta kommit ut

nya regler och féreskrifter med retroaktiva krav som &ven
géller aldre tidigare godkéanda fartyg. Skargardsredarna

har vid ett antal tillfallen forsokt f& Transportstyrelsen (TS)
att uppmarksamma problemet med retroaktiva krav. Manga
ganger kan retroaktiva krav innebara att man drar sig for att
gora forbattringar pa sina fartyg om det riskerar att klassas
som “stérre ombyggnad”. Vid en stérre ombyggnad stélls
namligen ofta krav pa att uppgradera konstruktioner och ut-
rustning. | manga fall kan detta innebara orimligt hoga kost-
nader och ibland &ven férsdmringar av fartygets funktion
och kommersiella intjaningsférmaga. | varsta fall kan aven
sakerhet och tillganglighet forsémras. Om en risk daremot
har identifierats eller om det finns ett 6verhdngande problem
ar det nog ingen som argumenterar emot krav pa uppgra-
dering av fartyget eller dess utrustning. Vid vart senaste
mé&te med ledningen fér TS fastslog sjofartsdirektéren Per
Nordstrom att TS ska utforma en policy vid regelgivning

att man inte ska stélla retroaktiva krav pa konstruktion i
existerande fartyg.

Jag har full forstaelse for att det for en enskild inspektor
manga ganger kan vara svart att navigera sig fram i regel-
verket och hitta en rimlig och relevant tolkning nar man byg-
ger om ett gammalt fartyg. | grunden ar det stora problemet
regelverket i sig. Ofta nar vi foreslar férandrade regler far vi
till svar att man inte kan &ndra beroende pa nagon interna-
tionell regel. Det ar ett argument som vi inte forstar nér det
galler regler for E-fartyg. Reglerna fér E-fartyg &r nationella
och dér ar mojligheterna till anpassning mycket stora och TS
ager sjalva fragan. Det kanske &r hog tid att gora en storre
revidering av regelverket for E-fartyg och ta fram ett nytt
anpassat och relevant regelverk fér denna typ av fartyg?
Det séger sig sjalvt att det blir problem att jobba med regler
som manga ganger varken redaren eller inspektdéren forstar
relevansen eller innebérden av.

Pa vart senaste kvartalsmote med chefen for tillsyns-
enheten utlovades en nystart for att komma igang med
systemtillsyn. Férhoppningsvis kommer det igdng snarast
da flera rederier ligger i startgroparna men inte kan borja
utan myndighetens riktlinjer.

Vidare lat man meddela att Sjofartsavdelningens
kvalitetssékringsarbete ska vara fardigt 12 juni 2012.
Alla processer och rutiner ska bli ISO 9001 certifierade.
Man har inte s l&ng tid pa sig i detta omfattande projekt
men fran Skargardsredarna ser vi positivt pa att man tagit
tag i jobbet. Vi ser fram emot att f4 jobba med en kvalitets-
sékrad myndighet.

Snart ar det vinter och dven om hosten varit varm s kom-
mer kylan ofta som en dverraskning. GlI6m inte att tappa av
och vinterstélla era fartyg ordentligt sa ni inte drabbas av
onddiga frysskador. Det kan ofta bli ganska dyra skador
och det &r séllan det técks av férsékringen.

Val vakt//Affe
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Skargardsreda

SWEREF Skirgéardsredarna - Sveriges Redarefor-
ening for mindre passagerarfartyg bildades 1988.
Foreningen ar en branschorganisation for
rederier som opererar passagerarfartyg

upp till 500 passagerarplatser.

Skirgardsredarna tillvaratar medlemmarnas
intressen genom att foretrida dem infor politiker
och myndigheter och arbeta for att informera
om branschens betydelse for infrastruktur och
turism.

Foreningen har 120 aktiva rederier med
totalt 350 fartyg (juni 2011).

For ytterligare information och ansékan om
medlemskap, kontakta informationschefen.

SKARGARDSREDARNAS

KANSLI & MEDLEMSSERVICE
INFORMATIONSCHEF:

Leena Tegevi

Telefon: 0159-122 88

E-post: leena@skargardsredarna.se
Plusgiro: 515351-5 Bankgiro: 5526-7371

VD:

Alf Norgren

Baggensvégen 46

132 47 Saltsjé-Boo

Mobil: 070-618 89 18

E-post: alf@skargardsredarna.se

ORDFORANDE:

Henrik Borjesson

Borjessons Sjotaxi HB
Batebacken 1

430 84 Styrs6

Tel: 031-97 09 16

E-post: henrik@borjessons.se

SKARGARDSREDARENS REDAKTION
ANSVARIG UTGIVARE:

Leena Tegevi

REDAKTOR OCH ANNONSANSVARIG: OBS !
Leena Tegevi

Skargardsredarna NY ADRESS
Box 517 OCH TELEFON
645 25 Strangnas TILL KANSLI &

Telefon: 0159-122 88
E-post: leena@skargardsredarna.se

PRENUMERATION:

Prenumerationspris: 200:- fér helar (4 nr)
For prenumeration, betala in 200:- till
plusgiro: 515351-5

Kom ihdg att uppge adress.

www.skargardsredarna.se
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¢ Datum att komme

Allt for sjon, Stockholmsmassan

2-11 mars

Arsméte Stockholmsmassan

8 mars

WISTA arsmote, 25-arsjubileum

3 maj

European Maritime Day, Goteborg

20 maj

Almedalsveckan, Visby
Skérgardsredarnas hostmate, Kalmar

1-8 juli
3-5 oktober




M/S Kungsholm vid Junkén.

SKARGARDSREDARNAS

Hostmote 1 Lulea 2011

Margareta Hallenborgs dagbok:

Onsdag 5 oktober - skargardstur

Resan borjade for mig fran Ostersunds
flygplats 06.45 med NextJet till Lulea.
Flyget gar direkt norrut via en mellan-
landning i Umed. Val framme i Luled s
sokte jag efter flygbussen, med daligt re-
sultat, det gick ingen! En annan resenar
verkade lika forvanad som jag sa vi delade
en taxi, det visade sig att hon ocksa skulle
till SWEREF's hostmote som deltagare
fran Trafikverket. Framme pd hotellet re-
dan 08.50, pa tok for tidigt! Motet skulle
borja 12.30 sa jag vantade i lobbyn, det
kom deltagare hela tiden, man fick sina
namnskyltar och aktuellt program. Allt-
eftersom dagen framskred fylldes lobbyn
med deltagare och ett och annat bekant
ansikte skymtade i mangden. Glada sam-
tal fordes och manga skratt blandades
med sorlet fran alla som dykt upp.

Med m/s Kungsholm ut i skargarden
Sen gick vi tillsammans ned mot hamnen
for lunch pa restaurang Bistro. Vi var ett

stort giang, nirmare 100 personer som
skulle dta, det tog sin tid men allt flot pa
och snart borjade vi lamna lokalen. Vi
lotsades vidare mot m/s Kungsholm som
skulle ta oss ut till en 6 i den yttre skar-
girden, Junkon, som for Ovrigt dr en av
de 6ar ddr man tar tillvara pa l6jrommen.
Tralningssdsongen var i full gang, fick vi
reda pa under firden. Aven hir fylldes
luften av ett nojsamt surr fran alla diskus-
sioner runt borden under firden.

Vil framme vid Junkon delades vi in i
tre grupper for att vi skulle hinna med att
se allt det sevarda pa on. Min grupp blev
kvar ombord och vi fick lyssna pa tva av
sponsorerna, Telemar som saljer radio och
Rindo Marine.

Junkodns historia

Efter detta gick vi iland till det lilla mu-
seet och fick hora om 6ns historia, fran
inlandsisen fram tills idag. Hur 6arna i
skdrgdrden ploppat upp ur havet vart-
efter landhojningen verkat. Junkon skulle

sett dagens ljus igen 1491. Namnet kom
frén den lappfamilj som hade sina renar
dar, dom hette Junk. Museet hade bildats
1998 m.h.a. EU - pengar, det var indelat i
flera rum med olika teman. Det var hem-
mets rum med bl.a. en handdriven tvitt-
maskin, fiskets rum med bl.a. siljakt och
diverse tillhorande verktyg uppsatta pa
vaggarna. Det fanns dven ett gubbarnas
rum, dar gissade vi alla friskt vad det kun-
de innehalla, ingen hade ritt kan jag saga.
Det rummet inneholl motorer, inombords
och utombordsmotorer, de flesta vildigt
gamla men vi var ju pa ett museum.

Skargardsredaren 4-11 % 7



Loéjromsklamning

Var grupp fick nu titta pd kvarnen, en
hattkvarn. Kvarnen var av gammalt da-
tum och dess historia okind, ingen vis-
ste idag varfor man byggde denna typ
av kvarn. P4 en hattkvarn vrids en ovre
bit av kvarnen med vinden, som en hatt
overst. Den traditionella kvarnen i Sve-
rige dr av en annan typ, dir dr det hela
huset som vrider sig med vinden. D3 vi
varit inne och tittat pd kvarnen med till-
horande kvarnsten var det vér tur att ga
in och titta pa [6jromsklammarna! Fisken
kom in i lokalen i stora kar, den skoljdes
och lades upp pa bankar dir flitiga han-
der sorterade bort icke 16jor och hanl6jor
samt lade romforsedda lojor i backar.
Dessa flyttades till nasta bank dar det satt
flera personer och klimde ut rommen.
Efterbehandling av rommen skedde direkt
i ett angriansade rum dir den gjordes ren
fran hinnor mm och lades in i kyl for att
paketeras senare. Ett rent hantverk dar
man forstar det hoga kilopriset pa 16jrom.

Da det var dags for avfird kom tva tra-
lare in till hamnen och lossade sin last, vi
fick se hur man tog upp tralen och témde
den i ett kar. Det var inte mycket fingst i
den tralen, varfor vi trodde att dom trélat
lite for var skull, s vi skulle fi se hur det
gick till.

Firden gick tillbaka till Luled, vi njot av
det vackra vadret och ett smavagigt hav.
Under turen tillbaka serverades 16jrom
och rokt 16ja pa tunnbrod.

Helgrillad ren

Efter uppfraschning pa hotellet gick bus-
sarna till Brandon, dar vi skulle dta mid-
dag. Nar vi kom fram stod det hundratals
marschaller efter hela stigen som ledde oss
fram till en stor kdta dar man hade grillat
en hel ren. Vi samlades runt grillen och
serverades snittar och dryck, snittarna,
tunnbrod med rokt stromming avnjots av
de flesta deltagarna, dock inte underteck-
nad!

Hela gruppen gick in till restaurangen
och renen bars in, vi fick en forritt medan
renkottet trancherades. Vi at och drack
och hade en vildigt gemytlig kvill, de
flesta var dock trotta efter en fullsmockad
dag s4 firden tillbaka var dimpad, vi satt
och njot och smélurade pa vdra siten.

Torsdag 6 oktober - féreningsmoéte

Frukost och darefter promenad till Kultu-
rens Hus for foreningsmotet. Utstillarna
hade gjort i ordning sina montrar dar vi
fick tillfalle att traffa dem och se pa deras
produkter under vdra fikaraster. Foren-
ingsmotet avklarades innan lunch, massor
med punkter gicks igenom som remisser
som kommit till féreningen for utlitande,
lagforslag och deltagande i olika grupper

8 % Skargardsredaren 4-11

Underhéliningen
pa ms Laponia
var fartfylld och
uppskattad.
Ulrika Kommes
fran Laponia
o6verraskade alla
med att vara
fenomenal bade
pa dragspel

och sang. Har
med Gorel Sars
tv och Jonas
Bjornstrom.

Léjromsklamning. Varje I6jhona ger en tesked med rom.

och moten med Transportstyrelsen. Rap-
porter fran de olika arbetsomradena gicks
igenom. D4 motet var klart var det dags
for lunch, man fick vilja mellan pannbiff
och panerad fisk.

Mingel bland utstéllarna

Efter lunchen minglade vi runt med ut-
stillarna. Jag pratade mycket med repre-
sentanten fran Norrkust Marina, dit vi ju
skickar vdra flottar for besiktning.

Motet fortsatte efter lunchen, nu med
foredragare fran olika verksamheter, Tra-
fikverkets representant berittade om vad
deras uppdrag ar. Trafikverket ska hand-
ha och samordna de fyra trafikslagen,
Vig, Jarnvdg, Luft och Vatten. Darefter
berittade Almi om vikten av att foretag
har en egen vision.

Manga fradgor om 12-batar
Direfter kom ndgra av utstillarna och
presenterade sina produkter, Mitab pra-

tade om Volvoprodukter. Darefter kom
tillsynssamordnaren fridn Transportsty-
relsen. Har fick deltagarna mojlighet att
stalla fragor. Han kunde inte svara pa alla
specifika problem och funderingar men
lovade att aterkomma. Mdénga fragor
gallde 12-bétar, som man kallar det, var-
for dessa ar undantagna och inte behover
folja de olika fartomrdden som finns el-
ler ha livraddningsutrustning i den grad
som bditar som tar Gver 12 passagerare.
Detta ir ett problem som byrakraterna
pa myndigheten inte forstar sig pd, enligt
fragestillarna under motet.

Tipspromenad

Da alla foredrag var avslutade delades en
tipspromenadslapp ut och vi minglade
vidare med utstillarna samtidigt som vi
forsokte fa de ritta svaren bland mont-
rarna. Ett knivigt uppdrag. Efter avslutad
promenad runt bland utstdllarna var det
dags for oss att dterigen frascha upp oss



Utstéllarhallen med MITAB och Marincenter Syd.

Lars-Ake Gustavsson och artikelférfat-
taren Margareta Hallenborg.

infor kvallens middag. Vi samlades 19.30
ombord pd m/s Laponia, baten limnade
kajen och vi styrde ut pa ett morkt lugnt
hav. Vi 4t och drack i gemytlig stimning,
underhdllningen var pa topp. Alla trivdes
och njot av arrangemanget. God mat i
goda vanners lag ar aldrig fel.

Sonny Modig i samspréak
med Andreas Cederqvist
vid Scanias motor.

Annika Kristensson, Gunnars Batturer
har kul ihop med Lasse Hakansson pa
Transauto.

Véardrederierna som gjort ett kanonarrangemang, fr v Ulrika och

Johan fran Laponia, Britt-Marie och Christer Josefsson samt
Goran Widén, Condor Shipping.

Tillbaka i hamnen runt 22.45. Den utlo-
vade stormen (SMHI hade varnat for ovi-
der) uteblev till stor del. Lite regn och vind
var inget som storde var bdtresa.

7 oktober - Gammelstads kyrkstad

Frukost och utcheckning pa hotellet, in-
nan bussfard mot Gammelstads kyrkstad.
Vi fick gé in i kyrkan och titta och hora
dess historia. Darefter en promenad bland
husen. Eftersom det var ett stort distrikt
behovde befolkningen overnattningsbo-
stader da de skulle gé i kyrkan. Bonderna
byggde sin egen stuga och dessa har sedan
gattiarv och 4gs fortfarande, till stor del,
av de gamla familjerna. Liknande forfa-
rande har skett pa flera stallen i vart land
men troligen dr det stugorna i Gammel-
stad som bevarats mest och darfor blivit
ett virldsarv. Efter rundvandringen gick
vi in pa turistbyrdn, det var en bitande
kall vind som gjorde att vi lingtade efter
att f4 g in i virmen! Vi sdg ett bildspel

som visade kyrkstaden under hela &ret, i
snoskrud likavil som i sommarskrud.

Isbrytare
Vi samlades i bussen och stillde kosan
mot gamla malmhamnen dir isbrytarna
ligger under sommaren. Isbrytarna Atle,
Oden och Ale lag vid kaj. Vi besokte Atle
och fick guidning bade i maskinrummet
och uppe pé bryggan. Men innan det fick
vi fika i massen. DA Atle gick med militar
bemanning var det mellan 50 och 60 per-
soner, det syntes pd utrymmena ombord.
Verkligen gott om plats.

Sen var det dags for hemfird efter ett
verkligt trevligt och intressant hostmote
i Lulea!

TEXT:

MARGARETA HALLENBORG,

KAPTEN PA ANGAREN S/S THOMEE.
FOTO:

LEENA TEGEVI & LARS-AKE GUSTAVSSON
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TEXT & BILD: MALIKA AMEN & TOMMY HERTZBERG, SP SVERIGES TEKNISKA FORSKNINGSINSTITUT

S-LASS — ett svenskt natverk
FOR LATTVIKTSKONSTRUKTIONER TILL SJOSS

S-LASS, det svenska nitverket for lattviktskonstruktioner till sjoss bildades efter en temadag kring lattviktsfragor som
arrangerades i Boras den 18 maj 2010. Ett 50 tal deltagare fran sjofartsnaringen, forskningsinstitut och myndigheter hade
bjudits in for att diskutera utvecklingen i Sverige. En av konklusionerna fran motet var att det fanns en brist pa svensk
samordning och detta ledde till att S-LASS bildades. Nitverket bestér idag av 27 olika organisationer.

Syftet med S-LASS ir att understodja med-
lemmarna i deras lattviktssatsningar ge-
nom informationsspridning, kurser samt
projektinitiering. Genom S-LASS bevakas
bl.a. regelverk som ror fartygskonstruk-
tioner och olika parter i nitverket bidrar
med forslag och bakgrundsinformation
som kan vara till nytta fér utformningen
av nya regler.

50 % brénslebesparing

Ett exempel pa ett projekt som utforts
genom S-LASS 4r ”TankLight Module”,
en studie dar man undersokt mojligheten
att bygga overbyggnaden av en tanker i
ett lattviktsmaterial istdllet for ett kon-
ventionellt stdlmaterial. I studien utfordes
en alternativ design av 6verbyggnaden i
plastkomposit samt en kostnadskalkyl av
aterbetalningstiden. Beroende pd oljein-
takt/kg uppskattades aterbetalningstiden
till ~5-7 ar for en lattviktsoverbyggnad
dar viktsbesparingen var ca 100 ton, eller
drygt 50 % jamfort med en stalkonstruk-
tion.

Inom projektet genomfordes ocksd en
studie diar man jimforde en lattviktsin-
redning med existerande 16sning och fann
da att man kunde spara cirka 30 ton till
en kostnad som var dterbetald inom 5 4r.
Resultatet av studien presenterades i juni
vid Donsomassan med bland annat en 3-d
animering. Den kan ses pA www.smitf.se.

En fordel med plastkomposit jamfort
med metalliska material ar bl.a. att det
enklare kan ges 6nskvird form, exempel-
vis for att minska luftmotstand. I filmen
anvinds darfor som exempel en mer este-
tiskt tilltalande 6verbyggnad i komposit
med rundade horn.

Sammanfattningsvis pekar resultaten
fran projektet pad miljomassiga savil som
ekonomiska fordelar med att bygga 6ver-
byggnader i lattviktsmaterial. Den nya de-
signen av 6verbyggnaden i plastkomposit
samt den ursprungliga i stal visas pa bil-
den till hoger. Designen av littviktsover-
byggnaden dr gjord av Fredrik Johansson
pa Tillberg Design.

Overbyggnad i stal

Eko-6-farja

Ett ytterligare projekt, ett dansk-svenskt
samarbete som utfors just nu under S-
LASS 4r ”Eko — 6 — firja” dir potentialen
for att bygga deplacerande passagerarfar-
tyg av plastkomposit undersoks. Projektet
finansieras av Vistra Gotalandsregionen
samt Den Danske Maritime Fond. I pro-
jektet kommer en befintlig stalfarja att de-
signas i plastkomposit for att kunna gora
en jamforande kostnads- och miljéanalys.
Projektet avser att belysa mojligheten att
ersitta stal med plastkomposit i passa-
gerarfartyg utifrdn befintliga regelverk
samt utvdrdera vad materialbytet ger for
konsekvenser ur ett ekonomiskt och eko-
logiskt perspektiv. Som en del av projektet
genomfors ocksd en marknadsundersok-
ning av nybyggnadsbehovet, inom fram-
for allt Skagerack — Kattegatt regionen.

Styrelsen for S-LASS bestir av Tommy
Hertzberg Sveriges Tekniska Forsknings-
institut, Mats Hjortberg Coriolis Utveck-
lings AB, Johan Edvardsson Kockums
AB, Magnus Burman Kungliga Tekniska
Hogskolan, Jonas Ringsberg Chalmers
Tekniska Hogskola, Kurt Olofsson SWE-
REA samt Kerstin Hindrum Svenskt Ma-
rintekniskt Forum.

Mer information om S-LASS
S-LASS finns pa&:

www.s-lass.com

For medlemskap eller ytterligare
fragor kontakta Tommy Hertzberg pa
SP Brandteknik:
tommy.hertzberg@sp.se

Skérgardsredaren 4-11 % 11









Batar kommer och batar gar...

Sjomanskyrkan vid Stigbergstorget i Goteborg har under manga ar varit en del av de aktiva sjoméannens liv savél som
sjopensionarernas liv. Till arbetet hor ocksa kontakten med ungdomar under utbildning, ungdomar som med ratta hoppas
och tror att de en dag kommer ut pa sjon. Har berattar Marina Bengtsson lite om verksamheten.

En stor del av Sjomanskyrkans verksam-
het innefattar fartygsbesok. Mellan 1000
- 1500 batbesok gors varje ar i Goteborgs
hamnar. Vi gir ombord, hélsar pa sd
maénga som mojligt och har for det mesta
tidningar med oss. Med dren har vi lart
oss vilka tidningar som de olika batarna
onskar. Allt fran Helsingborgs Dagblad
till Goteborgsposten, via Dalademo-
kraten, Wermlands-Tidningen till Gavle
Dagblad. Varje ar prenumererar vi pd en
mingd dagstidningar.

Eftersom béatarna oftast har kort liggtid
och nagon affar inte finns i narheten av
hamnarna ar det bade roligt och tack-
samt att limna nyheter, dven om vissa
ar ett par dagar gamla. Internet har ju
de flesta, men vem vill inte halla i en
papperstidning? En tidning kan faktiskt
Oppna upp for samtal. Det blir det gan-
ska ofta. Samtal om existentiella frigor
handlar faktiskt om hur vi ska vara som
manniskor, vad vi tror pd och hur vi ser
pa livet i stort. Frdgor som beror oss alla.

Tiden ombord varierar. Ibland finns det
lite extra tid, ibland inte. Nasta gang

vi kommer ar det kanske mojligt att ta
en paus fran arbetet med en kopp kaffe
tillsammans med Sjomanskyrkans assis-
tent eller sjomansprist. Sjomanskyrkan
kor ut till de olika hamnarna fem till sex
dagar i veckan och ar tillsammans med
sjomanscentret Rosenhill ett naturligt
inslag i hamnbilden.

I Bohusldn med Uddevalla, Lysekil
och Brofjorden gor Sjomanskyrkans
representant Rolf Skiold omkring 500
fartygsbesok drligen i sin 50 % tjdnst.

t N —

Assistent Marina Bengtsson.

Forestandare Kimmer Carlsson syns,
oavsett vaderforhéllande, alltid cyklande
i Halmstads hamn dar hon besoker
cirka 250 bétar per 4r. Vi har en lang
kuststracka i Goteborgs stift med ett
ansvar att s manga som mojligt av de
fartyg som anloper far besok. Det dr

ett uppdrag vi har och vi gor det med
stod i Kyrkoordningen, riktlinjerna for
Svenska Kyrkan.

Vill dven du ha besék av en assistent fran
Sjomanskyrkan nar ni ligger och vintar
vid kaj? Hor av dig till Marina Bengts-
son eller Conny Gustavsson. De finns pa
telefon 0704-69 52 04 eller till kyrkan,
031-14 03 88.

FOTO: LEIF ELIASSON

Sjomanskyrkan pa Amerikagatan
2 Goteborg.

Sjdmanskyrkan kor ut till de olika hamnarna fem till sex dagar i veckan och &r tillsammans med
sjomanscentret Rosenhill ett naturligt inslag i hamnbilden.
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Mississipp1 River

Hjuldngaren "New Orleans

[ amerikanska historiebocker kan man lisa att i december
1811 for exakt 200 ar sedan skovlade den forsta hjulidnga-
ren ned for Mississippi River. Hjuldngarens namn var

New Orleans och den tre ménader langa resan blev bade
dramatisk och hindelserik med bl.a. indianoverfall och
jordbavningar. Efter att New Orleans lossat sin bomullslast
i staden med samma namn visade det sig att fartyget hade
allt for svag maskin, hon orkade inte gé i retur mot strom-
men.

Hjuldngaren New Orleans blev i alla fall starten pé en
lang epok med hjuldngare pa Mississippi River, ar 1870
fanns fler an 2000 hjulidngare som transporterade gods
och passagerare pa floden.

1L g
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Passagerarna levde lyxliv

I slutet av 1800-talet under senare delen av hjuldngarnas
epok hardnade konkurrensen fran den uppbyggda jarnva-
gen. For att locka nya passagerare utvecklades dd ménga av
fartygen till lyxiga nojesskepp. Ombord fanns glamorésa
casinon, restauranger, barer, underhallning och serviceper-
sonal i stort antal.

Enda autentiska hjuldngaren

For att fa en kdnsla av hur passagerare upplevde en resa pa
floden under hjuldngarnas storhetstid sokte jag mig natur-
ligtvis under mitt besok i New Orleans till ett rederi som
erbjod Steamboat Cruises. Av de 6 hjuldngarna som idag
ar i drift pa floden siger rederiet New Orleans Steamboat




Company sig inneha den enda autentiska hjulingaren pa
Mississippi River. Fartyget med namnet Natchez skiljer sig
enligt rederiet frin de andra befintliga hjulingarna genom
att det dr det enda som driver skoveln med enbart dngtryck.
Naégot besviken kan man bli nar man ser att samtliga hjul-
angare som idag ar i drift ar byggda pa 1970-talet. Det
stora vardet av befintliga dngbatar byggda pa 1800-talet i
Sverige blir extra tydligt i forhédllande.

The Sternwheel Steamboat NATCHEZ

Fartyget dr den nionde hjuldngaren i tid med namnet
Natchez

Byggd: 1975

Langd: 265 ft.

Bredd: 46 ft.

Djupg.: 7 ft.

Brutto ton: 1384

Antal passagerare: 1 600

Angmaskineriet ir av typ: “tandem compound condensing
reciprocating steam engine” som tidigare suttit i bogser-
baten US Steel Clarion byggd 1925.

Nice and easy trip on Mississippi River

Den tva timmar ldnga rundturen blev till belatenhet.
Oronbedévande angyvisslor, rok och dnga. Rogivande pad-
deldrift och uppiggande gladjazz. Friterade ostron, glada
manniskor och god dryck samt mojligheten att besoka
angmaskinrummet under drift. Allt kryddades med intres-
sant guidning om New Orleans, fartygen och hamnarna.
Mer allvarligt var guidens berittelser om cyklonen Katrina
som drabbade New Orleans 2005 med 6versvimningar
och forstorelse som gjorde en stor del av invdnarna utblot-
tade och hemlosa. An idag har inte alla drabbade fatt
mojlighet att dtervinda till sina hem.

Livflotte fér 25

Att fartyget Natchez endast var utrustad med en livflotte
for 25 personer forundrade mig men formodligen inte s&
manga av de andra passagerarna. US Coast Guard grundar
kanske sina utrustningskrav pa att fartyget alltid befinner
sig ndra land, att det oftast finns andra fartyg i narheten
och att verksamheten visar en historisk ldg olycksstatistik.

PNl




Paneldebatt med:
Tryggve Ahiman
Sveriges Redareforening,
Peter Jodin

Wallenius Marine,

Jan Thoérnqvist
forsvarsmaken,

Christer Lindvall,
Sjobefalsféreningen,
havsrattsexperten
Christopher Werner samt
Ragnvald Paulson fran
departementet.

Bashir Aman Ali berattade enga-
gerat om problemen i Somalia.

FULLT | SALEN NAR

Virldssjofartens Dag firades

Det var fullt i den stora konferenssalen pa Chalmers Karhus den 29 september nar
representanter fran det maritima klustrets vitt skilda delar firade Vérldssjofartens Dag.
Arets angeliigna tema *Piracy” lockade ca 250 personer som under eftermiddagen fick
en god inblick i piratproblematikens komplexitet.

Christer Lindvall, Sjobefilsforeningen
och IFSMA samt David McFadyen, Aon
Norden och Simon Biggs, NYA Interna-
tional gav en global orientering i piratfra-
gan. Men dven om piratfrigan ar global
sd finns de storsta problemomrédena ut-
anfor Ost- och Vistafrika och d4 framfér
allt i Adenviken och Indiska Oceanen.
Christer Lindvall, som holl IMO-talet,
framholl bl a betydelsen av Best Manage-
ment Practice.

U-landsproblematik en orsak
Enmycketuppskattad beskrivningav laget
i Somalia och bakgrunden till varfor pirat-
erna har sina fisten dar gavs av Bashir
Aman Ali, rektor for Al-Azharskolan i
Stockholm. Nir samhillsstrukturen inte
fungerar, nar handel, skola/utbildning och
halsovérd saknas skapas en grogrund for
anarki och terrorism.

De som inte har nagon
utbildning livnar sig ofta pa
pirateri men tjanar inga stora
pengar. Pengarna hamnar
pa bankkonton i Kenya och
Dubai, det vet alla.
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Endast cirka 56 procent av barnen i So-
malia gar i ndgon form av skola. De som
inte har nagon utbildning livnar sig ofta
pa pirateri nu nar rovfiske och giftdump-
ning har gjort det omojligt att forsorja sig
pa fiske. Men de tjdnar inga stora pengar.
Pengarna hamnar pa bankkonton i Kenya
och Dubai. Personer med utbildning och
ambitioner flyr landet. Losningen pa pira-
teriet i Somalia finns iland. Man behover
hjilp att bygga landets infrastruktur, fa
igdng handel, utbildning och halsovard
for att kunna ta tag den organiserade
brottsligheten enligt Bashir Aman Ali.

Myndighetsperspektiv
Kustbevakningens och Forsvarsmaktens
representanter berittade om erfarenhe-
terna frdn Operation Atalanta, om pirat-
attacker och om counter-piracy med far-
tyg och helikoptrar.

Anders Olovsson, Forsvarsmakten och
Fredrik Lindblom, Kustbevakningen tyd-
liggjorde ocksd svarigheterna med att be-
vaka och skydda i det jatteomrdde som
Adenviken och Indiska Oceanen utgor.
De uttryckte frustration 6ver att behova
slippa tillfingatagna pirater nir lagfo-
ringen av dem inte ir sjilvklar.
Utrikesdepartementets folkrattsjurist Per-

nilla Nilsson forklarade ur ett juridiskt
perspektiv.

Rederiperspektiv

Stena Bulks Johan Jawert talade om hur
rederiet agerar nidr nigot intriffar och
hur man arbetar for att skydda fartyg
och besittning. Stora losensummor beta-
las till piraterna for att slippa fartyg och
besittningar och Simon Biggs frain NYA
International berittade om de komplice-
rade och ldngvariga férhandlingarna med
piraterna.

Avslutningsvis diskuterades skyddet
och ansvaret i en paneldiskussion. Wal-
lenius, som representerades av Peter Jo-
din, forklarade varfor rederiet beslutat ha
bevapnade vakter ombord, men ville inte
ga in pd detaljer kring var de gdr ombord,
hur de utvirderas mm. Rederiet har dock
strikt utformade regler som foljer IMOs
nya riktlinjer kring val av vaktbolag och
storsta tydlighet finns kring rules of en-
gagements for hur vaktbolagen far agera.
Frdgan om vapen ombord foljer flagg-
staten och Tryggve Ahlman pd Sveriges
Redareforening menade att det finns ett
anstandighetskrav pa skyndsam hante-
ring frdn Nairingsdepartementets sida.
En snabbutredning har gjorts och den
var klar for tvd manader sedan. Ragnvald
Paulson fran departementet sa att frigan
handldggs men att den samtidigt hante-
ras av fyra departement, vilket gor att det
drojer dnnu en tid innan svar kommer.



Moderatorerna Anna Hammargren och Sten Gothberg har trevligt med kommendérkapten
Christian Allerman, langst tv, och konteramiral Jan Thornqvist, langst th, bada fran Férsvarsmakten.

Varning for valdsupptrappning
Marininspektor Jan Thornqgvist fran For-
svarsmakten hojde ett varningens finger
for bevipnade vakter ombord. Han me-
nade att valdet gdr ombord genom de
privata vaktbolagen och att man méste
tanka igenom vad det kan leda till i sin
forlingning. Vad hiander t ex om det blir
fraga om himndaktioner fran piraternas
sida? Saval rederierna, SRF och facken,
som representerades av Christer Lindvall,
ar i princip emot bevidpnade vakter om-
bord, men de anstillda méaste skyddas och
omstindigheterna tvingar fram besluten.
Det finns en stark vilja till samverkan mel-
lan de olika aktorerna.

Samverkan nédvandig
Havsrittsexperten Christopher Werner
menade att det finns risk att pirateriet
sprider sig till andra ldnder ddr den po-
litiska situationen gor att samhallsstruk-
turen svajar, t ex Libyen. En samstimmig
pessimistisk uppfattning noterades kring
den avslutande frdgan om var piratpro-
blematiken befinner sig om ett ar — dess-
virre i ungefar samma lage, trodde samt-
liga.

I 4r var Sten Gothberg och Anna Risfelt
Hammargren moderatorer for Virldsjo-
fartens Dag.

Presentationerna finns att ladda ner frin
Sjofartsforums webbplats via foljande
lank:
www.maritimeforum.se/arkivi.html
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Bashir Aman Eli, Al-Azharskolan samtalar
med Anders Olovsson FM.

Tva fick Sjoéfartsforums Miljodiplom 2011
Sjofartsforum delade under Varldssjofar-
tens Dag ut tvd miljodiplom for insatser
att minska sjofartens miljobelastning och
ny miljovanlig teknik eller nya miljovan-
liga processer.

Utmarkelse gick i ar till Katarina
Sundvall, Preem med motiveringen:

“Katarina Sundvall har forverkligat
Preems tydliga offensiva miljomadl for en
hadllbar transportutveckling. Hon har in-
spirerat medarbetare och foretagsledning
att genomfora mdlen och fortsatt driva en
minskad miljobelastning genom nya mdl
fram till 2016. Detta har gjort Preem till
en foregdngare inom sin bransch.”

Aven Fredrik Robbertte, Ressel Rederi
fick utméarkelse med motiveringen:
”Fredrik Robbertte har, genom sitt per-
sonliga engagemang och ansvarstagande
i det dagliga arbetet, motiverat farjeper-
sonalen till ett nytt, mer hdllbart korsdtt
och rederiledningen till tekniska dtgdrder.
Atgirderna har minskat energiforbruk-
ningen och ddarmed miljiobelastningen i
hamntrafiken med en tredjedel.”
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NordPass mote 1 Finland

Den arliga NordPass traffen, da vi traffar
vara systerorganisationer i Norden for att
utbyta erfarenheter, var denna gang forlagd
till Helsingfors och till Pellinge utanfor Borga
i Finland.

Branschorganisationen ”Passagerarfar-
tyg i Finland” var virdar och bjod p4 in-
tressanta studiebesok med ett omvixlan-
de program. Det inneholl bland annat ett
besok ombord pa segelskutan Alexandra
i Borgd, visning av Aker Yards som byg-
ger isbrytare, rundvandring pd isbrytaren
Urho samt besok i en vacker del av den
finska skdrgdrden som heter Pellinge.

Inget krav pa livflottar i fartomrade |
Pellinge (finska Pellinki) 4r en grupp oar
i den fore detta kommunen Borga lands-
kommun, landskapet Ostra Nyland,
Sodra Finlands lan. Tidigare fanns det
en lotsstation i Pellinge. For att komma
ut pa 6arna tar man en gul viagverks-
farja 6ver det ganska hart viderutsatta
sundet. Vi forvanades over att firjan
inte var utrustad med livflottar utan med
flytblock och fick veta av véra finska kol-
legor att det i fartomrade I (motsvarar
ungefir fartomrade E) inte kravs livflot-
tar. Man kommer dven att ta bort kravet
pa handbloss och MOB-ljus och stiller
heller inte krav pa livbaltesljus dar.
Farjan dr den enda kollektiva trafik-
forbindelsen till Pellinge. Oarna har 270
invdnare, men under stugsasongen blir
besokarna mangdubbelt fler. Hir har
befolkningen svenska som modersmal
och hirifran, bedyrade vara finska var-
dar, stammar de finska idrottsgrenarna
stovelkastning och yxkastning.
Vi inkvarterades pa ett mycket litet skar-
gardspensionat med personlig service
och vildigt god mat. Vi hade fin utsikt
over havet fran restaurangen som ldg
bara nigra meter fran vattnet. Ddr hade
vi ocksd vart mote.
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Ombord pa isbrytaren Urho, fr v Affe Norgren, Sverige, Juha Nyberg, Finland, Ole Vistrup,
Danmark, Ingemar Gustavsson, Pekka Haltia och Ted Lonnros, Finland.
De norska organisationerna hade dessvarre inte mojlighet att vara med vid denna traff.

Anpassat skeppsapotek

Vi diskuterade bland annat innehallet i
skeppsapoteket som alla var 6verens om
ar fordldrat och orimligt. I Finland har
nu inspektionen insett detta och kommer
att dndra till liampligt innehdll. Rederi-
erna far dessutom inspektera innehéllet
sjdlva.

Varken i Finland eller Danmark ar det
krav pA CCM-utbildning men ddremot
har det sedan liange varit krav pa att be-
filhavaren ska ha ett intyg for sjukvards-
utbildning, typ ABC och HLR, vilket
ocksd kommer att bli ett svensk krav
under 2012.

Aker Arctic Technology

Under studiebesoket pd Aker i Helsing-
fors besokte vi deras anliaggning for
modelltester av isgdende fartyg. Aker
Arctic Technology ar mest kdnda for att
bygga isbrytare. 60 % av virldens isbry-
tare byggs dar och man har bland annat
byggt tvd atomisbrytare dt Ryssland.
Men det byggs inte sd ofta fartyg for 100
miljoner € och dirfor har man flera kom-
petensomraden och ar ndgot av specialis-

ter pd is. Forutom att bygga olika typer
av isgdende fartyg sysslar man dven med
isforskning och tester av nya fartygsmo-
deller i den imponerande isrannan som
ar 40 meter 1dng och kan bilda kirnis pa
ndgra timmar. Genom glasrutor kan man
se vad som hander under isen, bade fran
sidan och underifran.

Nio isbrytare behovs

P4 isbrytaren Urho (dopt efter president
Kekkonen) fick vi en guidad rundtur
fran bryggan och ner i maskinrummet.
Isbrytarna i Helsingfors assisterar han-
delsfartyg genom att 6ppna farleder samt
bogserar och 16sgor fartyg som frusit
fast. Det dr tuffa isforhdllanden langs
den Finska kusten vintertid d& vindarna
gora att isflaken packar ihop sig. De se-
naste vintrarna har man haft uppat 1000
verksamhetsdagar med isbrytning for

de étta isbrytarna. Fran och med denna
vinter kommer man dven att hyra in den
svenska isbrytaren Oden pa ett femarigt
avtal.
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Forutom att bygga olika typer av isgaende fartyg sysslar
man aven med isforskning och tester av nya fartygsmodeller
i den imponerande isrdnnan som ar 40 meter lang och kan

bilda kérnis pa nagra timmar.
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Toppforskare och naringsliv
mottes pa Briggen Tre Kronor

Hallbara Hav 2011 ar ett projekt initie-

rat av Briggen Tre Kronor, Wartsila och
Cargotec. Syftet ar att verka for hallbara
Iésningar for Ostersjons miljé genom
samarbete mellan néringsliv, forskare och
organisationer.

Den 12 september inleddes projektet
med ett seminarium pa Kastellholmen i
Stockholm.

HKH Kronprinsessan Victoria deltog i
seminariet dar forskare fran Stockholms

Kronprin-
sessan
Victoria

ar bade
engagerad
ochinsatti
Ostersjons
situation.
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universitet och specialister fran foretag
och olika organisationer talade om hall-
bar utveckling fér Ostersjons miljo.
Moderator var Hikan Wirtén, general-
sekreterare for WWF Sverige.

Ostersjon kan inte vinta
Ostersjon dr ett av virldens smutsigaste
hav. Hir finns 20 ganger mer tungmetal-
ler an i Nordsjon. Belastningen kommer
dessutom att 6ka de narmaste 20 aren
och darfor dr det brattom att gora nagot.
— Ostersjon kan inte vinta, fastslog
Hékan Wirtén inledningsvis.

Forskarperspektiv

Christoph Humborg, professor vid in-
stitutionen for tillimpad miljovetenskap
vid Stockholms Universitet, presenterade
olika teorier om hur det gick till nar
Ostersjon forvandlades till en 6vergodd
soppa. Det dr framfor allt 6vergodningen
av ndrsalter som har trefaldigats de
senaste dren som leder till bland annat
algblomning. For att minska tillférseln
behover vi minska konsumtionen av ani-
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maliska produkter och fa bittre renings-
verk, menade Christoph Humborg.
Martin Jakobsson, professor vid insti-
tutionen for geologiska vetenskaper pa
Stockholms Universitet, framholl vid sin
foredragning att det dr viktigt med mer
kunskap och forskning om bottnarna
i Ostersjon. Topografin pa botten ir
mycket viktig for havsbottencirkulatio-
nen men trots att Ostersjon 4r var egen
innergdrd vet vi mer om ytan pa Mars dan
om Ostersjons bottnar menade Martin
Jakobsson.

Trots att Ostersjon ar var egen
innergard vet vi mer om ytan pa
Mars &n om Ostersjons bottnar.

Lena Kautsky, professor vid Botaniska
institutionen och forestandare for Stock-
holms Universitets Marina Forsknings-
centrum, berittade om betydelsen av
kustnira landskapsvard for havslandska-
pet i grunda kustvattenomraden. Hon
konstaterade att det dr en stor utmaning



Statssekreterare Asa-Britt Karlsson menade att

Ombord pa briggen fanns seglande elever fran Nacka Gym-
nasium, Marina Laroverket, Mediagymnasiet och organisa-
tionen Mentor Sverige.

att bruka — inte missbruka Ostersjons
kustvattenmiljoer.

Aven statssekreterare Asa-Britt Karls-
son fanns pd plats for att beskriva reger-
ingens insatser for att ridda Ostersjon.
Hon berattade att det ar en prioriterad
fraga for regeringen som satsar en
miljard, bland annat genom att inritta
den nya havsmyndigheten HaV. Man har
aven inrdttat en fond for investeringar i
miljoatgarder.

Det gér att bota en sjuk botten

Linda Kumblad, doktor i marin ekotoxi-
kologi och projektledare for BalticSea
2020 visade ett konkret exempel pa vad
som kan goras. Hon berdttade om ett
storskaligt restaureringsprojekt i en kust-
vik i Stockholms skargdrd. Projektet
visar att det faktiskt 4r mojligt att bota
en sjuk botten. Baltic Sea 2020 skapades
2005 genom en privat donation och malet
ar att Ostersjons status ska ha vant till en
positiv riktning till ar 2020. Framfor allt
handlar det om att minska naringslicka-
get fran djurtita girdar runt Ostersjon.

det maste bli fler engagerade i Ostersjons miljo.

19 A
Kronprinsessan Victoria
hjalpte till att kasta loss nar
Briggen Tre Kronor avseglade
mot Aland och Finland.

Britt-Mari Kullas fran Wartsila i Finland
beskrev olika tekniska l6sningar for att
minska emissioner av kvdveoxider och
svaveloxider fran fartyg. Hon efterlyste
langsiktiga och tydliga spelregler fran
politikerna.

Karoliina Loikkanen fran Cargotec
Oy i Finland redogjorde for hur man kan
uppnd héllbara floden av containergods.
Hon menade att 6kat nyttjande av inre
vattenvagar och fornybara energikallor
ar framtidslosningen.

Mathias Bergman fran Baltic Sea
Action group berittade om arbetet
med att ridda Ostersjon dir Briggen
Tre Kronor ar en symbol for arbetet.
Han efterlyste en social innovation dar
man far foretag att med samlade krafter
gbra gemensamma insatser for att ridda
Ostersjon.

Komplext myndighetssystem

Asa Andersson, som ir programchef for
Svensk Natur och Ostersjon pA WWF
avslutade genom att beritta om fram-
tida hot och mojligheter for Ostersjons

Not.

Briggen Tre Kronor, som ar
medlemsfartyg i Skargards-
redarna, &r "ambassador” for
Ostersjéregionen med fokus
pé ett rent hav med bra fisk-
bestand och en klimatsmart
utveckling i regionen.

Man har en tydlig miljépolicy
med strategier och handlings-
planer for att bidra till att radda
Ostersjons miljo.

Visionen &r ”En Ostersjéregion
med ett miljbanpassat och
klimatsmart samhéllsliv, med
handel, transporter, fiske och
rekreation i ett rent hav.”

miljo. Hon menade att det komplexa
myndighetssystemet skapar problem och
efterlyste en totalbild av laget.

Kronprinsessan kastade loss

Efter seminariet avseglade Tre Kronor af
Stockholm till Mariehamn och darefter
Abo for flera seminarier och samman-
komster. Kronprinsessan Victoria var
med och lossade fortojningen fran kajen
pa Kastellholmen och seglade ombord
tillsammans med prins Daniel nir
fartyget anlinde till Abo hamn den

19 september. Ombord pa fartyget
fanns ocksé ett 20-tal elever frin bland
annat Marina laroverket i Danderyd.

En miljoni gava

I samband med seminariet tillkinnagav
Nils Bergstrom, nybliven medlem i Brig-
gen Tre Kronors Advisory Board, att han
beslutat bidra med en miljon kronor for
att stodja arbetet med en héllbar utveck-
ling i Ostersjoregionen.

TEXT & FOTO: LEENA TEGEVI
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FRAGA:

Vad innebar intyg som sjuk-
vardare fér befalhavaren enligt
TSFS 2011:62?

Vad ska utbildningen innehalla?
Vem ar godkand att ge den och
hur lange géller den?

SVAR:

Fran den 1 jan 2012 ska befalhavare som tjanstgor pa fartyg
med ett skeppsapotek for fartomrade E eller D (enligt bilaga
D i SUOFS 2000:21) ha intyg som sjukvardare. | de fall dar be-
falhavaren delegerat sjukvardsansvaret till annan person ska
denne ocksé ha intyg som sjukvardare. (Andringar i 4 kap. 9 §
fartygssakerhetsférordningen (2003:438) samt 5 kap. 4 § be-
hérighetsférordningen (2007:237))

Vi har fragat Bosse Bergstrom, chef for fartygsoperativa enhe-
ten pa Sjofartsavdelningen, vad ett s&dant intyg innebér och
fatt till svar att det ar en kurs i ABC-sjukvard med HLR som
avses. Utbildningen galler i fem &r och dérefter ska genomgas
pa nytt.

ragor

En sadan kurs ges till exempel av alla lokala Réda Kors-
féreningar samt av flera utbildningsanordnare runt om i landet.

Kursinnehall, exempel:

Samhallets olycks- och skadebild
Férebygga olycksfall

L-ABC (Livsfarligt 1age, Andning, Bl6dning och
Cirkulationssvikt)

Kontroll av livstecken

Medvetsléshet — stabilt sidolage

Larma

Utféra hjért-lungréaddning

Atgarder vid luftvagsstopp

Stoppa blédning

Forebygga cirkulationssvikt

Fallolyckor

Organisera och handla pa en olycksplats
Vara ett stdd vid psykiska reaktioner

Omfattning: Cirka 4,5-6 timmar.
Las mer p&: www.redcross.se

ISM-perioder

FRAGA:
SVAR:

(TSFS 2011:49)

Hur ofta ska ISM-kontroll géras p& D-fartyg? Ar det fortfarande &rlig kontroll som géller?
Fran den 1 juni 2011 sa far fartyg med D, C eller B-certifikat i nationell trafik tillampa nya perioder for ISM-kontroll.
Istéllet for den arliga ISM-kontrollen kravs nu endast tva kontroller under den femarsperiod som certifikatet galler.

For rederiorganisationen ar det ingen skillnad mot tidigare, dar galler fortsatt kontroll varje ar. Fér E-fartygen och
dess rederier &r det heller ingen férandring mot tidigare.
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Niklas Granholm
FOI, Forsvarets Forskningsinstitut

Mikael Johansson
Advisory Manager DNV Sweden

Robert Uggla
VD Brostrém AB

Sveriges Redareférening anordnade ett intressant framtidsseminarium vid sitt hdstmote
den 11 november pa temat: Hur forbereder sig sjofarten och sjofartsklustret for framtiden?
Hékan Friberg var moderator och ett 70-tal personer narvarade vid seminariet pa

Chalmers Lindholmen.

Prof Claes G Alvstam, Handelshogskolan
vid Goteborgs Universitet inledde med att
ge en framtidsbild av varldsbefolkningen.
Befolkningen som idag ar cirka 7 miljar-
der fortsitter att 6ka men i minskad takt
framover enligt prognoser. Tillvaxttalen
har minskat med 6ver 4 % sedan 70-talet.

Prognosen for virldsbefolkningen ar
9,5 miljarder ar 2050. Det dr framfor allt
Sydasien (Indien) och Afrika som kom-
mer att 6ka mest. Kina har passerat sitt
maximum och befolkningstillvixten gr
nu mot noll. Ostra Europa har extremt
lag befolkningstillvaxt.

Aven migrationen forindras och dven
har kommer tyngdpunkten att ligga i Sy-
dasien.

Niklas Granholm, FOI, Forsvarets Forsk-
ningsinstitut, berdttade om den framtida
utvecklingen kring Arktis. Det finns nu
mindre is i Arktis an pa flera tusen ar. Sex
ganger Sveriges yta har smalt pd 5 4r. Den
stora frigan framover dr vem som ska
aga/kontrollera Arktis. Det innebidr en

militdrstrategisk forandring och en 6kad
militar narvaro ar trolig.

Nya mojliga vagar for sjofarten ar
Nordostpassagen (om 10 ar), Nordvist-
passagen (om 15-20 4r) och Nordpols-
rutten (om 20-40 ir). Niklas Granholm
sammanfattade med att ett nytt och geo-
politiskt viktigare Arktis dr pa vig.

Mikael Johansson, Advisory Manager
DNV Sweden presenterade DNV Techno-
logy Outlook 2020, som dr DNVs fram-
tidsperspektiv pa trender, utmaningar och
problem inom shipping och energiteknik.
DNV konstaterar att handeln fortsitter
att oka och darmed dven sjofarten. Miljo-
aspekten blir allt viktigare och regleringar
av olika slag kommer att oka.

Nir det galler bransle ar LNG den mest
tillgangliga losningen i ett kortare per-
spektiv enligt rapporten. Det finns gas
for 150 ar framover enligt prognoserna.
Biobrinslen dr hogst intressant men pro-
duktionsfrdgan dr svar. Brinsleceller,
solenergi m m blir kompletterande kal-

lor och fartygsdesign blir allt viktigare.
Vindkraftverk okar i energikapacitet och
byggs framfor allt till havs.

Robert Uggla, VD Brostrom AB, menade
att dagens utvecklingslinder kommer ha
2,5 ggr sd stor tillvaxt som EU och USA &r
2020. Kina o Indien star idag for mindre
an 10 % av dagens konsumtion. 2040 be-
riknas de std for 6ver 50 %. Utmaningen
for sjofarten dr att tinka i nya banor och
strategier; att frdga vad kunden vill ha.

Robert, som talade for Maersk denna
dag, berattade Maersk i sin framtidsstra-
tegi har malet att kunna garantera 95 %
tillforlitlighet. Man vill dven automati-
sera/forenkla funktioner och dokument-
hantering. Nar det giller miljopdverkan
ska Maersk minska sina CO2-utsliapp
med 25 % till 2020.

Att ta bilen for att kdpa ett
par Nike-skor pa kopcentret
fororsakar mer utslapp an
transporten av skorna

o .
fran Kina.
Robert Uggla, VD Brostrém AB

Skargardsredaren 4-11 % 45




